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Dopo anni di ricerca e sviluppo

By

su piattaforma e sensori, la Iniziative

Industriali ltaliane ha messo a punto

una nuova filosofia di sorveglianza del

territorio economica ed efficiente.

e Testo di Paolo Gianvanni ®

ul numero di dicembre di
JP4 abbiamo dato notizia
della vendita negli Stati
Uniti di due Sky Arrow
(un 650 con motore aspirato da
80 hp ed un 750 con motore
turbocompresso da 115 hp) in
versione ERA (Environment Re-
search Aircraft) che saranno uti-
lizzati in un programma di ricer-
ca ambientale dell’Universita
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dello Stato di San Diego in col-
laborazione con i laboratori di
Oak Ridge, Tennessee, della
NOAA (National Oceanic and
Atmospheric Administration).

Si tratta di un significativo rico-
noscimento internazionale per la
Iniziative Industriali Italiane e di
una tappa importante nella mes-
sa a punto di una piattaforma
scientifica economica ma nello




Sopra: i tre Sky Arrow del “Volo
della Riconciliazione e della
Rimembranza” nel cielo di El
Alamein. A sinistra: I'aereo usato
nel raid dal tedesco Reinhold
Gumperlein. A destra, dall’alto in
basso: la linea di produzione nello
stabilimento di Monterotondo con
in primo piano gli esemplari
certificati; uno Sky Arrow
certificato e dotato di faretto
anteriore; telai di cruscotti e
semiali per alimentare la serie.

stesso tempo affidabile e capace.

Gia all'inizio degli anni ‘90 la
societa di Monterotondo aveva
sviluppato il sistema Rondine,
un complesso di equipaggia-
menti terrestri ed aerei tra di loro
cooperativi, rivolti ad eseguire
attivita aerea di sorveglianza e

ripresa di informazioni e/o im-
magini. Il sistema utilizzava ae-
romobili Sky Arrow SE equipag-
giati con sensori (video, all'infra-
rosso, radar o fotografici) operati
a distanza da una stazione di
terra dove le relative informa-
zioni/immagini ricevute via ra-
dio erano opportunamente ge-
stite, annotate e valorizzate per
essere poi trasferite ad un utiliz-
zatore finale.

Il Programma Rondine era un
puro programma di ricerca e
quindi come tale senza sbocchi
commerciali immediati anche
perché non prevedeva alcuna
particolare spesa di industrializ-
zazione dei prototipi. Pero, gra-
zie ai finanziamenti ottenuti dal
Governo tramite il Fondo della
Ricerca, I'industria italiana ha
potuto sviluppare un aereo co-
struito interamente in carbonio,
metterlo in produzione e otte-
nerne, per prima a livello mon-
diale, dall’autorita preposta
all’aeronavigabilita dei vettori
aerei una certificazione comple-
ta. Si & dato cosi vita al
programma RAWAS
(Remotely Assisted
Working Aircraft Sy-
stem) o Sistema di Lavo-
ro Aereo Teleassistito
che & un sistema in cui
proprio le particolari ca-
ratteristiche (tra cui
I'elevato rapporto della
robustezza rispetto al
peso) degli aerei che lo
compongono costitui-
scono il punto di forza.
Dal sistema RAWAS e
dall’accordo della ditta
italiana con il Governo
degli Stati Uniti (NOAA)
nasce poi il velivolo da
ricerca ambientale ERA.

Il RAWAS & un sistema che
viene messo sul mercato, previa
accurata industrializzazione,
quale sistema dedicato alla sor-
veglianza del territorio in senso
lato. Esso puo essere composto
solo da una piattaforma aerea, il
RAW Arrow, o nella versione
pit elaborata dal RAW Arrow
con una stazione a terra.
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IR LINESCAN

Il RAW Arrow & un ulteriore
sviluppo del concetto operativo
dello Sky Arrow; si tratta pero di
un velivolo completamente nuo-
vo e di tecnologia ancora pit
avanzata. La sua ala € a shalzo e
non pill controventata; il motore
e turbocompresso della potenza
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— GYRO-STABILIZED PLATFORM

di 100 hp costanti sino a 4.500
metri ed il carrello & completa-
mente retrattile. Una seconda
ala, di dimensioni ridottissime,
serve a sostenere il carrello e a
supportare dei pod per sensori
particolari o per serbatoi supple-
mentari.

INIZIATIVE INDUSTRIALL
ITALIANE SpA

[VIDEO CAMERA IR LINESCAN / /

Quando operano insieme sta-
zione di terra e piattaforma ae-
rea, I'aereo puo volare in confi-
gurazione monoposto e quindi
Con maggior numero e maggior
peso dei suoi sensori perché
I'operatore di bordo & “trasferi-
to” nella stazione di terra che e
equipaggiata per controllare e
gestire a distanza i sensori
dell’aereo. La stazione di terra,
costituita da uno shelter tipo
container di 6x2,4 metri oppure

A sinistra e in basso: simulacri per
provare la nuova ala a sbalzo ed
il carrello retrattile. Sotto: la cellula
con le aperture ventrali per i
sensori sottoposta alle prove di
carico. Sotto a destra: la
piattaforma girostabilizzata con i
sensori elettro-oftici installata nella
stiva principale. In alto: il
posizionamento dei sensori nel
RAW Arrow in configurazione
monoposto e biposto.

GYRO STABILIZED PLATFORM

da un mezzo veloce in grado di
spostarsi su qualsiasi tipo di ter-
reno, ha tre operatori e visualiz-
za su monitor non solo le infor-
mazioni che appaiono sul cru-
scotto dell’aereo, ma anche la
sua posizione geografica (espres-
sa in latitudine, longitudine e
quota) nonché la sua rotta, il
percorso e |'orientamento (ri-
spetto agli assi del velivolo) e lo
stato dei sensori a bordo.

Sul RAW Arrow pu0 essere
montata una varieta di equipag-
giamenti che vanno da una sem-
plice telecamera stabilizzata ad
alta definizione per attivita di
“broadcasting televisivo” a sen-
sori all'infrarosso o multispettra-
li: nulla vieta che in futuro ven-
ga montato anche un radar da ri-
cerca con antenna ruotante sui
360°, come |'apparato della Fiar
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per il sistema militare Creso.

Il velivolo viene fornito certifi-
cato dal RAI (Registro Aeronauti-
co ltaliano) come idoneo a svol-
gere attivita di Lavoro Aereo e la
certificazione italiana & ricono-
sciuta in tutti i Paesi industrializ-
zati. Inoltre le apparecchiature
del sistema, montate a bordo,
vengono fornite con certificato
attestante il superamento delle
prove di compatibilita con il ve-
livolo richieste dall’Ente certifi-
cante.

Sul RAW Arrow sono disponi-
bili due “stive” per gli apparati
ognuna dotata di aperture ven-
trali attraverso cui i sensori ven-
gono retratti per le manovre di
decollo e atterraggio. La stiva
anteriore, ricavata al di sotto del
sedile del passeggero, ha un li-
mite di capacita di 30 kg mentre
quella posteriore, posta al di sot-
to del serbatoio di carburante,
ha una capacita di 50 chili. Nel
caso |'operatore non sia neces-
sario e |'aereo voli in configura-
zione monoposto, la capacita
della stiva anteriore sale a 80 kg.
Per la navigazione il pilota di-
spone di un GPS con mappa
mobile ma la sua posizione puo
essere continuamente monitora-
ta dalla stazione a terra su di
una mappa specialistica di mis-
sione. Le necessita di energia so-
no assicurate da un generatore
che da 40 ampere a 11 Volt.

Rotto il “ghiaccio” con il pri-
mo aereo per |'Universita di San
Diego, in fase di consegna in
questi giorni, la Iniziative Indu-
striali Italiane porta avanti un
progetto molto piti ampio che
verra proposto alla comunita
scientifica europea in marzo. Si
tratta di “Airflux”” che vedra la
societa interagire con CNR, uni-
versita italiane, svedesi e olande-
si fornendo il “pacchetto aereo”
per i diversi programmi e gesten-
do cosi nel modo pit efficiente
il monte ore di volo di una flotta
specialistica. Il Centro IATA di
Firenze del Consiglio Nazionale
delle Ricerche e I'Universita del-
la Tuscia di Viterbo cureranno
anche l'installazione dei sensori
alternativi sviluppati in Italia.

In pratica sono disponibili cin-
que moduli di sensori di cui tre
su piattaforma stabilizzata. Di
questi ultimi, uno e specializza-
to nel video e quindi permette
rilevamenti di alta qualita ideali
per funzioni di “broadcasting”;
gli altri due sono abbastanza si-
milari tra loro dal punto di vista
funzionale, con due sensori - vi-
deo e FLIR - dove la parte infra-
rosso e la parte piattaforma sono
a diversi livelli tecnici e quindi
anche di costi. In pratica il mi-
gliore & un video/infrarosso con

piattaforma stabilizzata sui quat-
tro assi con elaborazione in tem-
po reale dell’infrarosso per i falsi
colori; I'altro & invece stabilizza-
to su tre assi, non ha |'elabora-
zione in tempo reale ne i falsi
colori.

Questi tre sensori sono quelli
che coprono I'area di rilevamen-
to aereo, di sorveglianza, sco-
perta, analisi, e quindi sono in
grado di svolgere Iattivita di mo-
nitoraggio dell’ambiente.

Gli altri due moduli installabili
sullo Sky Arrow permettono in-
vece una mappatura statica del
terreno sorvolato. Il primo & un
sensore multispettrale che pren-
de le immagini nei diversi spettri
di frequenza in modo che ogni
singolo colore puo essere analiz-
zato a se stante, o abbinato ad
altri colori; Si tratta di un sistema

molto usato per lo studio dell’in-
quinamento, per |'analisi dello
stato della vegetazione e del tipo
vegetativo delle colture. Una
macchia di petrolio, ad esempio,
si puo vedere anche all’infraros-
s0, ma in realta la stessa imma-
gine IR potrebbe essere provoca-
ta da una macchia “termica” o
solo superficiale. Con questo
sensore multispettrale si riesce a
dire effettivamente se si tratta di
petrolio o d'altro. L'ultimo mo-
dulo & costituito dalla parte di
sensore prettamente infrarossa,
quella che permette praticamen-
te la ricognizione e la mappatu-
ra del terreno in dettaglio; & usa-
to largamente nel settore militare
ma puo avere qualche valenza
anche nel campo civile per il
controllo del territorio, ad esem-
pio per accertare |'abusivismo;
in questa applicazione esso po-
trebbe fornire in tempo reale gli
elementi di variazione del terri-
torio.

g S lla prova

Per cancellare ogni dubbio
sulla reale capacita dello Sky Ar-
row a svolgere un ruolo impe-
gnativo come quello di piattafor-
ma di sistemi, basta ricordare il
“Volo della Riconciliazione e
della Rimembranza” che nell’ot-
tobre dello scorso anno ha por-

A sinistra: gli Sky Arrow in volo
verso El Alamein incrociano la
corvetta “Sfinge” della Marina
Militare per una toccante
cerimonia a ricordo dei caduti
della battaglia navale di Capo
Matapan. In alto: i tre aerei del
magnifico volo commemorativo
ripresi in formazione.
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